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Capitolul 1

Modena

Data exactd a nagterii lui Enzo Ferrari riméine pana astizi
un subiect controversat, inviluit in mister. Documentele ofi-
ciale mentioneazi data de 20 februarie 1898, desi Ferrari insusi
a sustinut mereu ci s-a nascut pe 18, zi in care mama lui, an de
an, pini la moartea ei din 1965, i-a trimis la birou o telegrama
de felicitare, semnati ,,Draga ta mama”. In autobiografia lui,
Ferrari pune intervalul de doui zile pe seama unei ninsori abun-
dente, care l-ar fi impiedicat pe tatil lui si ajungd la oficiul de
stare civili al primiriei din Modena. Céta tridit Ferrari, aceasta
a fost versiunea acceptati. Totusi, dacd verificim stirile vre-
mii, nu gisim nicio informatie despre ninsori abundente care
si se fi abitut asupra orasului Modena in acele zile de februarie,
din 1898. Ba mai mult, iarna dintre 1897 si 1898 a fost una dintre
putinele din secolul al XI X-lea in care nu a nins.

De fapt, tatillui nuaajuns niciodati la oficiul de stare civild,
pentru ci inregistrarea nagterii lui Enzo Anselmo Giuseppe
Maria Ferrari a fost ficuti de moagi, Teresa Allegretti. Cel mai
probabil, aceastd eroare s-a produs fiindcd nagterea a fost rapor-
tati la inceputul dupd-amiezii zilei de 24, si nu in orele urmi-
toare, imediat dupa nagtere.

Adeviratul mister rimine motivul pentru care raportarea
s-a ficut abia sase zile mai tirziu, §i nu in decurs de citeva ore
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dela nastere, cim cerea legea. Rispunsul se gaseste in certificatul de nastere, scris
chiar de ofiterul de stare civils, care, dupi ce ,a constatat veridicitatea nagterii”,
a lisat ,declarantul”, adici pe moagi, si plece ,,firi si prezinte nou-niscutul, din
motive de sinitate”.

Raportarea s-a ficut, agadar, abia la sase zile dupi nastere, pentru ci, pini
atunci, nimeni nu stia clar daci micutul Enzo avea si supravietuiasci. Povestea nin-
sorii ar fi, cel mai probabil, versiunea oficiali, niscociti de tati si de mami pentru
fiul care crestea i isi sirbitorea ziua de nastere pe 18 februarie, desi in actele ofici-
ale era trecutd data de 20, intr-o Incercare, pe deplin justificati, de a nu-1 impovira
cu adevirul. Odati devenit adul, e posibil ca Enzo si fi aflat povestea reali, dar
episodul cu zipada i se potrivea mult mai bine personajului, aga ci, probabil, i-ar
fi pirut riu si renunte la ea.

Astfel, avind in vedere documentele oficiale, care indici ora trei dimineata,
duminici, pe data de 20 februarie, putem concluziona ci Enzo Ferrari a venit pe
lume vinert, pe 18 februarie 1898, la ora trei dimineata.

Modena sfirsitului de secol XIX, unde s-a niscut Enzo Ferrari, era un cen-
tru in plin proces de transformare. Orasul se extindea cu repeziciune dincolo de
granitele vechilor ziduri, iar Enzo a venit pe lume chiar intr-una dintre aceste zone
nou construite de-a lungul campurilor, numiti Villa Santa Caterina. Casa din cirj-
mida rogie in care s-a niscut se afla dincolo de o linie ferati care fiicea legitura intre
Milano si Bologna. Villa Santa Caterina, numdiru] 136,

Nou-niscutul a fost botezat in bisericuta Santa Caterina, nu departe de casa
in care se niscuse. Cel de-al doilea prenume, Anselmo, pe care Ferrari nu [-a men-
tionat niciodati in afara documentelor oficiale, a fost pus in onoarea nasului,
Anselmo Chiarli, un prieten de-ai tatidlui si proprietar, impreuni cu fratii lui, al
unei crame care se bucura de un oarecare prestigiu. In ceea ce priveste celelalte
doui prenume primite, Giuseppe si Maria, vorbim de o practicd uzuali: aceea de
aleda nou-niscutilor, pentru a-i proteja, prenumele pirintilor Domnului Isus,
uneori chiar firi si fie consultati pirintii copilului. Chiar dacs, evident, nu putem
exclude posibilitatea ca mama, fiind foarte credincioasi, si i le fi ales in semn de
recunostintd pentru ci i-au salvat viaga micutului ei, care intimpinase probleme
de sinitate la nastere.

Tata se numea Alfredo. Eraun timplar niscutla Carpi, la vreo 20 de kilometri
de capitali, unde bunicul lui Enzo avea o mici drogherie sub Portico del Grano,
chiar ling piata principali. Niscut pe 15 iulie 1859, Alfredo a lucrat la inceput ca
ucenic intr-o timplirie din satul lui. La Modena s-a mutat dupi ce s-a cisirorit,
cind s-a angajat la turnitoria Rizzi. Aici, In scurt timp, a fost numit director tehnic.
Cu putinii bani pe care a reusit si-i pund deoparte si-a deschis propriul atelier,



iar dupi cativa ani s-a niscut Enzo. Alfredo Ferrari se imbrica sobru si avea o mus-
tatd stufoasd, dupd moda vremii. In ciuda faptului ci era complet absorbit de munca
Jui, iubea muzica, stia si cinte la violoncel, ii plicea teatrul §i avea un pian acasi. Era
,un om de culturs”, care primise o educatie modesti, dar adecvati. In momentul
in care s-a niscut Enzo, Alfredo era deja un mic-burghez. In atelier, lingi care si-a
ridicat o cisuti unde si locuiasci alituri de familie, Alfredo construia piese pentru
poduri si copertine pentru ciile ferate de stat. In functie de comenzile pe care le
avea, personalul atelierului numira intre minimum 15 si maximum 30 de persoane.

Cind au cumpirat clidirea, Alfredo si sotia lui s-au mutat in doud camere de
la etaj. in atelier, Alfredo ficea cite putin din toate, in functie de necesititi: era
sdirector, proiectant, administrator, contabil si dactilograf”. De la el, Enzo a invi-
tat importanta yordinii in lucruri” si si tind ,totul notat cu meticulozitate”. Cind
avea si vini momentul si pund bazele propriei afaceri, Enzo avea si-si aminteascd
de cuvintele tatilui: ci numirul ideal de asociati dintr-o companie trebuie si fie
mereu impar $i, daci se poate, mai mic decit trei. In ciuda muncii de echipi care
avea si-i fie necesard pentru a ajunge la nivelul pe care l-asi atins, Ferrari a fost mereu
un individualist, calitate care, negresit, i-a fost transmisa de tati.

Mama lui Enzo se numea Adalgisa Bisbini. Era o femeie frumoasi, cu pirul
lung si inchis la culoare. Plicuti si dezinvoltd, nu lisa indiferent niciun birbat
care o intilnea. Dupi cite se pare, nici ei nu o lisau pe ea indiferentd. Familia ei
provenea din Romagna, unde tatil ficuse o mici avere ca agricultor in zona din
jurul oragului Forli. Toatd viata ei, Adalgisa s-a considerat din Romagna, dar, de
fapt, se niscuse in Marano sul Panaro, aproape de Modena, pe data de 3 iunie 1872.
Pe lingi vreo doud proverbe pe care nu avea si le uite niciodatd, printre care »ai
griji de sinitate, cd-i mai buni decit toate”, Enzo a invitat de la ea si nu se abatd
niciodati de la drumul lui, si se refugieze intotdeauna in lucru ca si scape de
problemele pe care viata i le scotea in cale si si vadd mereu in ziua care urmeazi
un nou inceput.

Fratele mai mare al lui Enzo s-a niscut pe 7 august 1896. Se numea Alfredo,
la fel ca tatil. In familie, toati lumea ii spunea Dino. El si Enzo impirteau aceeasi
cameri neincilziti de la primul etaj al casei, de langi atelier. Apartamentul era com-
pus din patru inciperi la parter i tot atitea la etajul superior. Cele doud dormitoare
erau sus, impreund cu bucitiria §i o mici sufragerie. La parter s aflau micul birou
al lui Alfredo, cimara, sopronul cu lemne §i un spatiu de depozitare pentru toate
acele unelte, inclusiv lopetile pentru zipada, folositoare intr-o casi care se afla la
granita dintre orag §i cimp.

Casa era simpli si relativ modestd. Singurul lux pe care §i-l permitea Alfredo,
in afari de pianul de care nu s-ar fi putut despirti vreodatd, era scara din marmuri
rosie de Verona, care ducea de la parter la primul etaj. Amintirea acelei sciri din
marmuri ytrandafirie” a rimas pentru totdeauna imprimati in sufletul lui Enzo.
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Laftel siloviturile de ciocan ale muncitorilor tatdlui, care i trezeau pe fratii Ferrari
in diminetile cAnd voiau si mai leneveasci in pat.

Enzonuera, cu sigurantd, un copil dificil, dar nu era nici disciplinat si energic,
precum fratele lui. Era cu un an $i jumdtate mai mic decit Dino §i nu-l interesau
mai deloc lectiile de catehism pe care era obligat si le ia alituri de fratele lui, pentru
a se pregiti de prima comuniune si de confirmare. Micutul si-a dus pregitirea la
bun sfarsit doar datoriti ribdirii si insistentelor pline de ardoare ale mamei lui,
o catolici ferventi. Doar multumiti ei, Enzo a reusit si primeasci, impreuni cu
fratele lui, taina primei comuniuni i a confirmirii.

Ceremonia a avut loc in Duminica Floriilor, in 1903, si a fost oficiati de
Monseniorul Natale Bruni. Cei doi frati, Enzo, de cinci ani, si Alfredo, de sapte,
se confesaseri cu o zi inainte. Potrivit chiar lui Enzo, aceasta a fost prima si ultima
sa confesiune. Sigur ci nu avea de ce si se teamd, asa ci i-a revelat sacerdotului toate
slibiciunile care, pentru un copil aflat prima dati fatd in fati cu misterele religiei,
puteau fi catalogate drept picate. Pedeapsa pe care a primit-o in schimbul iertirii
picatelor l-a ficut si abandoneze orice viitoare intentie de a se confesa din nou.

Dino avea toate calititile pe care Enzo si le-ar fi dorit. Era bun la scoali,
harnic, ascultitor. In plus, era priceput si la diferitele sporturi pe care le practica,
unde Enzo didea dovadi de un entuziasm mult mai mare fatd de cel rezervat stu-
diului. Ani mai tirziu, Enzo a mirturisit ci avea o »adevirati aversiune pentru
invititurd”. Cind tatil il obliga si studieze mai riguros, Enzo rispundea invaria-
bil ci prefera si inceapd si invete cit mai repede, poate §i pentru a evita anumite
»méngdieri” care insoteau notele proaste pe care le lua la gcoali.

Scoala elementari, la care cei doi frati mergeau in fiecare zi pe jos, se afla pe
Via Camurri, la aproape un kilometru de casi. Directoarea era o femeie zvelts si
cirunti, care nu pierdea nicio ocazie si-l certe pe Enzo pentru lipsa lui de interes
fati de scoali. Eanu reusea sd inteleagi cum de cei doi frati, atit de apropiati unul de
celilalt, erau atit de diferiti cind venea vorba de scoald. Asezat in banci si plictisit,
Enzo astepta si sune clopotelul care anunta sfirsitul orelor. In momentul in care
iesea de la scoal, iar in piata din fata gcolii il astepta Dick, uriagul dog german al
familiei Ferrari, isi recdpdta ca prin minune entuziasmul caracteristic.

Din multele activitdti sportive practicate de fratii Ferrari, lui Enzo ii plicea cel
mai mult atletismul usor, disciplini foarte populari in Italia acelor vremuri datoriti
primelor editii ale Jocurilor Olimpice moderne.

Dino si Enzo aveau chiar propria pisti de atletism, pe care isi invitau colegii de
la scoali si se antreneze. Pista nu era altceva decit aleea de acces in casi, suta aceea
de metri de pimAant bitucit, flancati de un sant mirginit de plopi, care ducea de la
Via Camurri la atelierul tatilui Alfredo sila casa care se deschidea in spate. Folosind



un metru luat cu imprumut de la atelier, cei doi frati mésurau distanta exactd de
o sutd de metri. Unde incepeau si se sfirseau cei o sutd de metri au infipt doi pari
care si indice linia de start si cea de finis.

Si, astfel, in fiecare seard, aerul se umplea de strigitele de bucurie sau de nemul-
tumire ale copiilor care se luau la intrecere si care, adesea, se certau cine a ajuns
primul. Visul acelor biieti era de a egala recordul olimpic de 10,8 secunde, stabilit
la Jocurile de la Londra de un atlet sud-african pe nume Walker. Pentru a compara
timpii obtinuti cu cei ai lui Walker, Dino §i Enzo foloseau micul ceas desteptitor
al mamei, ciruia ii mai rimisese doar secundarul.

Pe timpul iernii, cei doi frati se duceau la sala de sport Panaro din centrul ora-
sului. Sala nu era nimic altceva decit o incipere enormi si slab luminati, in care
se simtea ,,un miros de mucegai si de aer stitut, imbécsit de praf”. Acolo mai existau
spaliere, bare, paralele §i, mai ales, se putea patina, acesta fiind §i motivul principal
pentru care Enzo frecventa locul. In plus, de doui ori pe siptimand, fratii luau si
lectii de scrima.

Era o singuri activitate la care Enzo reusea si fie mai bun decit togi, mai bun
decit fratele Dino §i cel mai bun din grupul de prieteni, din care ficeau parte
Peppino, fiul droghistului, Enzo, fiul portarului, Luciano, cel mai curajos din clasi,
Carlo, fiul birbierului, Giulio si Mario. Dintre toti colegii de scoali si prietenii de
joacd, nimeni nu-l intrecea pe Enzo la tras la inti.

Dupi multe insistente, a reusit si-si convingi tatdl s 1i cumpere o armi cu aer
comprimat, un Flobert cu care exersa trigind in tuburi de ipsos. Vizind marele
interes al fiului pentru puscd, tatil a creat un sistem de recompense pe baza ciruia,
daci lua note bune la scoald, Enzo putea obgine un numir proportional de cartuge
cu care si tragd. Sistemul functiona doar pe hirtie: in ciuda strategiei, notele lui
Enzo nu cregteau. Doar gratie complicititii lui Toni, un bijat de 14 ani, angajat
ca ucenic de fierar, dar care in realitate era responsabil, printre altele, cu supra-
vegherea celor doi copii, Enzo reusea si recupereze cartusele cu care si tragd in
tuburi si soareci.

Enzo si Dino, adversari in diferite sporturi, erau aliati intr-o activitate foarte
la modi in acele vremuri: cresterea de porumbei voiajori. Tatdl i-a ficut pe cei doi
copii responsabili de porumbei, dar, in timp ce Dino fi antrena, Enzo se ocupa de
intreaga logistici pentru participarea pasirilor la diferitele concursuri organizate
la Modena si in imprejurimi. Privind in urmi, e destul de greu sd presupunem ci
aceastd primi activitate de organizare din partea unui biiat de 10-12 ani ar fi sidit
simAinta viitoarei vocatii, care, in primi fazi, avea si-l ajute si dea viatd astizi cele-
brei Scuderia Ferrari* si, ulterior, fabricii de automobile care i va purta numele.

* 1n limba italian, scuderia inseamni »grajd”. Scuderia Ferrari este numele diviziei de curse a pro-
ducitorului italian de lux Ferrari §i al echipei care concureazi in cursele de Formula 1{N. tr.).
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Pugind scoald, mult sport, pasiunea pentru tir, dragostea pentru biciclete, inte-
resul pentru porumbeii voiajori. $i muzici sau, mai bine zis, teatru. In ciuda faptului
cd tatdl a cintat la violoncel in tinerete si a prezentei pianului in cas, niciunul dintre
tii nu a invitat si cinte la vreun instrument. Amandoi insi mergeau cu plicere la
teatru, de obicei simbiti seara, impreuni cu pirintii.

Pasiunea lui Enzo era opereta — reprezentatiile de la Teatro Storchi, chiar la
iesirea de pe bulevardul Porta Bologna. In inima lui, i5i dorea si devini tenor. Desi,
mai degrabi decit muzica, il atrigea »extravaganta si fastuoasa lume a scenei”, a cin-
tiretilor si actritelor. ,,Lipsa vocii §i a urechii muzicale” au ficut ca visul de a deveni
tenor si rimini nefmplinit.

Dupi teatru, mama, tatil si cei doi fii luau masa in oras, adeseori in restau-
rantul deschis in spatele tejghelei din magazinul lui Giusti, la doi pasi de Academia
Militard; tinirul Enzo binuia ci tatil mergea acolo cu familia nu doar pentru
calitatea méncirii, ci si din motive afective, ,ca sd-si aducd aminte ci era fiul celui
care a avut drogheria din Carpi”.



Capitolul 2

Scanteia

A

n 1903, afacerile mergeau din plin, iar Alfredo Ferrari si-a cum-
pirat primul automobil. Alegerea cistigitoare a fost unul cu
motor monocilindric, produs in 1898, anul nasterii celui de-al
doilea copil, de la De Dion-Bouton*, unul dintre cei treizeci
si ceva de fabricanti francezi. Enzo si fratele lui, Dino, imbri-
cati de mami in hainele bune, de biserici, au inceput sd simtd
emotia vitezei stind, duminica dupi-amiaza, pe scaunele din
spate ale maginii tatilui. De Dion-Bouton al lui Alfredo Ferrari
a fost cel de-al doudzeci §i optulea automobil inmatriculat in
Provincia Modena.

In 1908, l1a vérsta de doar zece ani, tatil I-a dus pe Enzo
s4 asiste la prima cursi de automobile. Enzo va vorbi ulterior
despre o ,scinteie” care i-a aprins o vélvitaie ce nu avea si se
mai stingd niciodati. Cursa era Cupa Florio, o intrecere din
imprejurimile Bolognei ajunsi deja clasici, desfisuratd pe
drumurile de tari care ficeau legitura cu Via Emilia. Acolo,
vizind bolizii aceia plini de praf; pilotati de Felice Nazzaro si
Vincenzo Lancia, primii campioni ai unui sport inci in fasd,

* Firmi francezi producitoare de automobile i de vagoane, care a functi-
onat intre 1883 si 1953. Motorul monocilindru De Dion-Bouton este con-
siderat primul motor de mare vitezi cu combustie internd ugoard (N. tr.).
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pe piméntul acela ars de soare $i printre un sir infinit de plopi, Enzo a inceput
sd viseze cd ar putea devens Ferrari.

Era 6 septembrie 1908.

Cupa Florio era o cursi destul de importantd in panorama automobilistici a
acelor primi ani ai secolului XX, chiar daci nu avea nimic de-a face cu mult mai
cunoscuta i mai serioasa Targa Florio®, care se disputa de doi ani in Sicilia. PAni in
acest moment, Enzo nu aritase niciun entuziasm deosebit pentru automobile, chiar
daci tatil isi cumpirase, dupi primul De Dion-Bouton, un alt automobil, cu motor
cu doi cilindri, produs tot de un francez, Marchand**. Tatil si fratele vorbeau des
despre automobile, chiar si in prezenta lui Enzo, dar nimic nu l-a pregitit pentru
»emotia rdscolitoare” pe care a simgit-o in ziua aceea, stind pe marginea strizii si
vizind cum treceau pe ling3 el maginile acelea caraghioase §i zgomotoase, pe care
greu ti le puteai inchipui ca fiind automobile de curse.

Pentru spectatori, al ciror numir crestea dela an la an, nu exista nicio misuri
reald de protectie. In mod curios, la sfarsitul acelei prime curse, in mintea lui Enzo
a rimas fixat pentru totdeauna chiar un detaliu legat de protejarea publicului. Cu
ajutorul unei cisterne, organizatorii au udat terenul dimprejurul celei mai pericu-
loase curbe sil-au acoperit cu un strat de aproximativ 30 de centimetri de apd. Asta
pentru ci noroiul putea opri automobilul care iesea de pe drum, fnainte si ajungi
la spectatori, care se presupunea cd ar fi asistat la cursi stind in zona uscati, la vreo
50 de metri de traseu. La numai 10 ani, Enzo a fost fascinat de acele »emotii ino-
fensive cu stropi si bii neprogramate pentru spectatori i soferi”.

Mezinul casei Ferrari a retinut si alte aspecte care erau mai degrabi legate de
concurs: castigitorul acelei prime curse a fost Felice Nazzaro, cu o vitezi medie
de aproximativ 120 de kilometri pe ord. Nazzaro a terminat cei 530 de kilometri
ai cursei in opt ore. Cea mai rapidi turi a fost executati de Vincenzo Lancia, care
pusese de curind bazele companiei ce {i purta numele.

In anul urmitor, Enzo nu a trebuit nici mdcar si se duci prea departe de
casd pentru a asista la cea de-a doua cursi din viata lui. A fost suficient si traver-
seze calea ferati de lingi casi $isd parcurgid pejos, pe cAmp, cei doi kilometri dintre
Villa Santa Caterina si Navicello, pe drumul care didea in satul vecin, Nonantola.
Aici, pe o sosea dreapti, lungi de vreun kilometru $ijumadtate, se organiza o cursi ce
purta denumirea pompoasi de Record del Miglio.

* Cursi automobilistica de anduranti, desfisurati pe drumuri publice, organizati in muntii
Siciliei, lingi capitala insulei, Palermo. Fondari in 1906, reprezinti cel mai vechi eveniment de
curse de magini sport, parte 2 Campionatului Mondial de profil intre anii 1955 $11973 (N. tr.).
** Letourneur et Marchand, situat in suburbia pariziand Neuilly-sur-Seine, a fost unul dintre
ultimii producitori francezi de caroserii auto. Atelierul s-a deschis in 1905, iar fabrica a dat
faliment in 1960 (N. tr.).



Era luna iunie a anului 1909. Lancia si Nazzaro, protagonistii de la Cupa Florio
din 1908, erau nume cunoscute in intreaga Italie sportivi din primul deceniu al seco-
lului XX, dar pilotii care participau la Record del Miglio erau, aproape toti, ilustri
necunoscuti: Ceirano, Gioia, Scipioni, Carminati si Da Zara ~ cistigitorul —, nume
aproape uitate astizi, dar care, indirect, datorita faptului ci au participat la aceasti
cursi, au avut asupra lumii automobilistice un impact mai mare decit ar fi binuit
vreunul dintre ei vreodati.

Comitetul de organizare, Associazione Mondenese Automobilistica*, a primit
30 de inscrieri. Printre acestea se numirau citeva nume cunoscute din Modena
cuprinsi de fiorul vitezei: producitorul de biciclete i fotograful amator Francesco
Stanguellini, fiul primarului din Modena si seful comitetului de organizare, Claudio
San Donnino, si iscusitul Guido Corni, care in orag era cunoscut ca ,pasionat de
orice inseamni mecanici”.

Toati siptimina, cetitenii din Modena se duceau la sediul AMA si in atelie-
rele lui Stanguellini si Palmieri pentru a cumpira bilete la cursi. Simbiti, intregul
oras s-a oprit pentru a asista la verificirile tehnice ale masinilor, care se ficeau in
atelierul lui Corni, in cartierul Sacca, chiar lingi Porta Emanuele si nu departe de
casa lui Enzo. Intre timp, la sediul AMA au fost expuse premiile care urmau si fie
decernate invingitorilor: Regele trimisese de la Roma o medalie de aur, la fel cum
a ficut §i ministrul de rizboi al Regatului Iraliei. La fel si diferite asociatii sportive
din Modena si Camera de Comert, care puseseri in joc alte cupe si medalii.

Duminici dimineatd, cu citeva ore inainte de startul cursei, a inceput si ploui.
Bineinteles, asta nu era nici pe departe suficient pentru a-i descuraja pe cei doi fii ai
lui Alfredo Ferrari. Enzo si Dino au pornit de dimineati citre Navicello, firi si le
pese catusi de putin de ploaie. Dimineata tirziu, cAnd ploaia a incetat, drumul s-a
uscat rapid si organizatorii au fost nevoiti s inceapi si-1 ude din nou, cu gileti si
butoaie cu api, incercind si scape de praful care se agezase din nou pe asfalt.

Cursa a durat extrem de putin: in cel mai bun dintre cele doud tururi ale sale,
Da Zaraa parcurs distanta de aproape un kilometru i jumitate in doar 41 de secunde.
A mers cu o vitezi de peste 140 de kilometri pe ori. Pentru Enzo a fost inci un prilej
de emotii tulburitoare, pe cit de fulgeritoare, pe atit de intense, care il inflicirau
si il mistuiau intr-o fractiune de secunda.

in primivari s-a rispindit zvonul ci la a doua editie a Record del Miglio urma
si participe chiar Felice Nazzaro. In ciuda faptului ci era o competitie noud in
panorama automobilistici italiani, absenta curselor internationale o transformase
intr-un prilej de neratat. Inclusiv presa nationali era atit de interesati de concurs,
incit in siptimina cu pricina, la Modena, au sosit ca invitati speciali jurnalisti de
la aproape toate ziarele din tari.

* Asociatia Automobilistici din Modena (AMA) (N. tr.).
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Din pacate pentru Enzo i pentru toti concetitenii vrijiti de automobile, a doua
editie a Record del Miglio a fost si ultima. Un incident care a implicat doud masini,
doi piloti si tot atitia mecanici a marcat finalul unui eveniment care cagtigase repede
aprecierea tuturor. Niciunul dintre accidentati nu a suferit rini grave. Cei doi meca-
nici si unul dintre cei doi piloti, Ferruccio Cercignani, au avut doar citeva contuzii
usoare. Celalalt pilot, Rodolfo Peruzzi de’Medici, a rimas ceva timp in stare de soc.
Dar atentia acordati evenimentului a fost enorma. Martorilor oculari nu le-a scipat
faptul ca, doar prin minune, a fost evitati o tragedie. Editia din 1910 a Record del
Miglio a fost, asadar, ultima.

Daci pasiunea lui pentru raliuri il ficea si viseze cu ochii deschisi, scoala il
aducea in mod brutal la realitate in fiecare zi.

Tatil Alfredo si mama Adalgisa nu pierdeau nicio ocazie si-i aminteasci fiului
lor cit de important era si invete. Tatil, cu care Enzo se certa cel mai des, i amin-
tea mereu ci trebuie si termine studiile pe care el le ratase. Ar fi vrut ca biiatul lui
s devini inginer i, impreuni cu fratele lui, si duci intr-o zi mai departe afacerea
de familie, dar Enzo nutrea o antipatie puternici pentru matematici — ,,s4 lisim
matematica in pace”, avea si spuni el multi ani mai tirziu. Biiatul avea doar un
interes superficial pentru geografie, dar iubea istoria siitaliana, mai presus de toate.
Enzo adora si scrie: i plicea si-silase imaginatia si zburde in voie, in compunerile
pe care le scria ,,cu destul de multi usuringi”.

Astfel, si-a gisit un mod de a petrece timpul care, treptat, l-a ficut si viseze ci
Intr-o zi ar putea deveni jurnalist. Daci ambitia de a deveni tenor de opereti fusese
doar o iluzie, jurnalismul pdrea o variantd mult mai plauzibili pentru Enzo Ferrari.

In 1914, anul in care in Europa a izbucnit Rizboiul Mondial, Enzo, care intre
timp se inscrisese la Institutul Tehnic, a inceput si petreacd o parte din timpul
sidu liber in redactia Provincia di Modena, ziarul de inspiratie conservatoare din
capitala regiunii. In orag nu se stinsese incd ecoul condeiului lui Luciano Zuccoli,
romancierul elvetian naturalizat in Ttalia, care se aflase la cArma cotidianului spre
sfarsitul secolului al XIX-lea. Aceasti ipostazd dubl, de jurnalist si de scriitor, i-a
stirnit imaginatia lui Enzo, care in scurt timp isi promitea lui insugi ci postul acela
de director al ziarului urma si fie al lui intr-o zi.

Inacel ultim an de pace, Enzo fsi impirtea timpul intre redactia ziarului, unde
se uita cu tot mai mare interes la profesionistii din lumea presei, §i strizile orasului,
pecare il stribitea in lung si-n lat, ciutdnd stiri si ficind orice comision i se solicita.
Sarcina lui era de a fi un modest ,,comisionar” siar fi greu de spus daci, in afari
de a ciuta stiri pentru director sau pentru alti redactori, Enzo a scris vreodati un
articol pentru Provincia. Ceea ce se stie sigur este ¢i nu a avut niciodati voie sd-si
puni semndtura pe un text.



